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NOx成为制约郑州市
空气质量的关键指标



NO2影响郑州市空气质量排位提升

◆NO2为郑州市退出74城市后十的劣势指标。2015年-

2017年郑州市退全国74城市后十位未退出，三年期

间NO2始终为六项指标中排名最差指标。

◆NO2为郑州市退出168城后二十的劣势指标。2018年-

2019年郑州市退全国168城市后二十位未退出，两年

期间NO2始终为六项指标中排名最差指标。
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退出74城市后十 退出168城市后二十

颗粒物排名持续提升

NO2排名持续滞后！

在74城市倒排名 2015 2016 2017

PM2.5（μg/m3） 4 6 8

PM10（μg/m3） 4 7 11

O3-90per（μg/m3） 29 11 8

NO2（μg/m3） 3 6 5

SO2（μg/m3） 17 14 17

CO-95per(㎎/m3) 18 15 22

综合指数 5 7 9

在168城市倒排名 2018 2019

PM2.5（μg/m3） 13 21

PM10（μg/m3） 24 21

O3-90per（μg/m3） 25 21

NO2（μg/m3） 6 10

SO2（μg/m3） 65 92

CO-95per(㎎/m3) 47 49

综合指数 18 20
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在省会城市排名

NO2在省会城市位于末位

◆2015年郑州市在31个省会

城市中倒排第1；

◆2016-2018年郑州市在31

个省会城市中倒排第3-4，

2019-2020年郑州市在31

个省会城市中倒排第6-7，

仍处于末位。



NO2高值集中在中心城区、夜间

全年 PM₂.₅ PM₁₀ SO₂ NO₂ CO O₃

0时 46 78 7 32 0.8 64

1时 47 79 8 32 0.8 60

2时 48 80 8 31 0.7 56

3时 48 79 8 31 0.7 53

4时 49 79 8 31 0.8 50

5时 49 79 8 31 0.8 47

6时 49 79 9 31 0.8 44

7时 50 79 9 33 0.8 42

8时 50 81 9 34 0.8 44

9时 49 83 10 31 0.8 54

10时 47 83 10 27 0.8 68

11时 46 83 9 24 0.8 83

12时 44 81 9 21 0.8 97

13时 43 78 8 18 0.7 107

14时 41 75 8 17 0.7 113

15时 40 72 8 17 0.7 116

16时 40 71 7 18 0.7 117

17时 40 70 7 19 0.7 114

18时 41 72 7 23 0.7 107

19时 43 75 7 26 0.7 98

20时 44 76 7 29 0.7 88

21时 45 77 7 31 0.7 79

22时 46 78 7 33 0.8 72

23时 46 77 7 33 0.8 67

◆ NO2空间分布特征：中心城区高，与其他指标呈现相反 ◆ NO2时间分布特征：夜间高、白天低



郑州市氮氧化物组成介绍

◆移动源为NOx主要来源。2019年移动源占比达到

73.9%（源清单数据）。

◆移动源是我市下一步氮氧化物减排的关键。随着全市

城区燃煤机组和全市非电行业燃煤锅炉“清零”，天然

气锅炉完成低氮改造，电厂、水泥、耐材、氧化铝等

重点行业实现超低排放，2019年工业企业氮氧化物

在线排放量比2017年下降35.2%，排放量大幅下降，

工业源氮氧化物排放在氮氧化物总排放中的占比下降

9.8%至24.6%，减排空间有限。

移动源, 

64.9%

工业源

2017年移动源

工业源

其他 移动

源, 

73.9%

工业源

2019年

全市城区燃煤机组“清零” 重点行业超低排放



移动源排放集中在中心城区

◆中心城区道路排放量大：全市NOx排放集中在市中心

及京港澳、连霍高速、环线沿线。市区巡游出租车

10854台，年行驶15万公里，行驶60万公里以上的约

6000辆，均为燃气车，车况老旧、排放量大，在中心

城区高频行驶，对城区环境空气质量影响大；

◆中心城区施工工地密集：市区在建工地数量占全市的

62.3%，工程车辆如渣土车、水泥罐车、物料车通行

频次高。渣土车为2017年-2019年更换的燃气车(采取

稀薄燃烧技术)，水泥罐车中 2015 年以前的 2798 辆，

占比 45.5%，氮氧化物排放量大；

◆中心城区物流园、批发市场多：郑州是交通枢纽城市，

过境车辆多，每天经由高速进出郑州的重型货车(总载

重12吨以上)车辆9.5万辆，70%为过境车辆。郑州是

中部地区重要的物资集散地，辐射周边近1亿人口。货

物周转量、货运量大，分别达到927亿吨公里和3.04亿

吨，比北京市分别高出了 18.5%和24.5%。

郑州市路网NOx排放热力图

连霍高速

京港澳高速北四环

北三环



样车

CO2 CO NOx HC PM

g/km g/km g/km g/km mg/km

#1 569.42 1.17 12.56 0.009

#2 336.11 0.09 6.35 1.30 0.016

#3 363.85 1.80 10.11 0.002

#4 334.31 0.07 5.17 2.91 0.003

#5 552.70 4.91 9.90 0.113

#6 642.50 1.05 9.99 0.164

样车

编号
样车VIN

车型

名称
型号 出厂年份

燃油

种类

排放

阶段

总质量

（t）

S01 LZYTAGDS5F1049796 宇通 ZK6125CHEVNPG4 2015.10 燃电混 国五 18

S02 LZYTAGDS1F1049763 宇通 ZK6125CHEVNPG4 2015.10 燃电混 国五 18

S03 LZGCL2840KX044946 华俊 ZCZ5258TZLSXH 2019.4 燃气 国五 25

S04 LZGCL2840KX044946 华俊 ZCZ5258TZLSXH 2019.4 燃气 国五 25

S05 LRDV6PECXJT005292 欧曼 BJ5259CCY-AA 2018.4 柴油 国五 25

S06 LZZ1BXNA5LN657876 瑞江 WL5310GJBZZ31 2020.8 柴油 国五 31

路试结果

◆委托中国环境科学研究院机动车中心，对六辆重型车开展车载排放测试，该测试按照GB 

17691-2018 《重型柴油车污染物排放限值及测量方法（中国第六阶段）》进行，结果如下：



移动源基数大，增速快

2024年，郑州市机动车保有量突破550万辆。

◆ 2023年郑州市汽车保有量排名全国第六，仅

次于成都、北京、重庆、上海、苏州；

◆ 2023年郑州市千人汽车保有量376辆，约高

出全国的80%，次于太原、苏州、东莞。

保有量

保有量增加倍数
年保有量增量

千人保有量

2000年至2024年，郑州市汽车保有量由18.1万

辆增加到536万辆，增加了29倍，年均增长15%。

◆ 2023年较2000年增加26倍，次于德州、西安、

太原、苏州、重庆，远高于北京、上海、杭

州、广州、深圳等限购城市；

◆ 2023年郑州市汽车保有量增量排名全国第四，

仅次于重庆、成都、武汉。



交通运输结构不合理
运输结构

货运量 货运周转量 货物平均运距

郑州市货物运输偏公路运输，结构性

矛盾依然突出。

◆公路货运量：每年约2.5亿吨货运量，

公路占总货运量约为93%，仅次于

西安、兰州，位于全国前三，较北

京、武汉、天津、榆林、鄂尔多斯

高出16、20、36、43、55个百分点；

◆公路货物周转量：占比约为77%，

位于全国前三，较西安、榆林、鄂

尔多斯、武汉、北京、天津高出4、

29、37、51、52、54个百分点；

◆公路货物平均运距：为360公里，

约为全国平均运距的2倍。中长距离

公路运输量较大，铁路和管道运输

占比不高，对大气环境污染带来明

显影响。



提出“3+2”特种车辆替代计划

2类轻型车辆

出租车（含网约车）

轻型城市配送物流车

补贴 路权

二氧化氮（NO2）是影响我市退

出后20的关键指标，NOx中移动源

占比近四分之三。

2020年我市按照科学精准、突出

重点、结合实际的原则，首先锁定

对市区空气质量影响大、在中心城

区高频行驶的重点车辆，即“3”类重

型车量、“2”类轻型车，提出“3+2”特

种车辆替代计划。

2023年根据实际情况，增加了一

类车：气电混动公交车。



郑州市新能源车
推广情况



（一）推广情况--出租车

2020年发力，推广新能源出租车：

◆ 2020年起，要求网约出租车新增车辆为新能源车；

◆ 2020年底，累计补贴近10亿元市区出租车已全部更换为

新能源汽车。



（一）推广情况--轻型物流车

2021-2025年持续发力，推广新能源轻型物流车：

◆ 2021年9月1日起，郑州市新增及更新的城市货运配

送轻型、微型货车原则上全部为新能源货车，力争至

2021年底新能源货车达到 30000辆，各类充电终端

达到25000个

◆ 2021年12月，印发《郑州市新能源城市货运配送车

辆运行补贴实施办法》，对轻型物流车进行营运补贴；

◆ 2025年6月底，累计更换为新能源汽车43293辆，新

能源占比23.6%。



（一）推广情况--渣土车、混凝土搅拌车

2020-2022年，重点推广新能源渣土车、混凝

土搅拌车，当前新能源保有量分别为1500辆、

1923辆，占比分别为30%、65%。

◆存在问题：

1.一次性投资成本高，购置成本（80万左右）是

油车的1倍。

2.路权优势不明显。

3.基础配套设施难以提供有效支撑。

 4.传统思想的不认可。例如，新能源车辆刹车问题、

动力问题、电池辐射问题等等。

5、燃气渣土车大部分为2017、2018、2019年更

换的，使用年限才2-3年；



（一）推广情况--重型货车（环卫车）

◆环卫车：自2020年开始，新增环卫车全部为新能源车辆。

◆重型货车：

一是2020-2022年由于续航里程、基础设施不健全等原

因，我市重点推进批发市场、物流园区外迁工作，实现大车

不进城，小车短驳的模式。

二是2023年开始，以重点行业清洁运输为抓手，推进大

宗货物清洁运输和新能源重卡的推广。到2024年共推广新能

源重卡2200多辆，占全省比例的40%。

三是2025年开始，以特色产业集群为抓手，打造新能源

车辆应用场景，推进区域或产业链的清洁运输工作。郑州经

开区汽车制造产业集群、惠济区冷冻食品（三全、思念）产

业集群、新密市耐火材料产业集群清洁运输示范区建设。

巩义市某电厂
新能源重卡



（二）推广政策--补贴

企业端

01

工信局、财政局印发《郑州市

2021年新能源特种商用车研

发资金奖励方案》（郑工信

〔2021〕153号）对纯电动渣

土车、水泥罐车，按照10万元

/辆的标准给予研发奖励；

02

纯电动物流车，按照车辆电

池容量70kwh以上2.4万元/

辆、70kwh以下0.8万元/辆

的标准给予研发奖励。



燃油混凝土
运输车

新能源纯电
动货车

燃气渣土车

对符合奖励条件的车辆，根据淘汰运载量在12方（含）

以下燃油混凝土运输车的剩余使用年限进行奖励。参

照混凝土运输车6年自然退出混凝土运输行业的市场

规律，淘汰车辆剩余使用年限为 6 年减去已经使用年

限（以购车发票时间为准，不满1年不计已使用年

限），按10000元/车/年的标准给予奖励。

参照燃气渣土车6年自然退出建筑垃圾清运市场

规律，计算燃气渣土车剩余的运营月数，月数

为72个月减去已经运营月数（购置燃气渣土车

日期到主动淘汰燃气渣土车日期之间月数），

按每台车5000元/月的标准进行奖励。

按照提供驱动动力的电池总储电量，

每 kwh补贴157元计算，即动力电

池总储电量157元/kwh；按考核周

期发放运营补贴。

（二）推广政策--补贴

车主端



◆ 2024年，我市印发了《郑州市鼓励纯电重型卡车购置补贴细则》，将补贴1921台车辆，
共计9991.9959万元，目前已补贴3500万元，剩余仍在排队支付。

（二）推广政策--补贴

车主端



（二）推广政策--路权

北四环路以南、东四环路以西、南四环路以北、西四环路以东区域内国四及以上排放

标准的各类载货汽车挂车、牵引车、专项作业车每天6时至22时禁止驶入。

北三环路以南、东三环路以西、南三环路以北、西三环路以东区域内（以上道路均

含本路），每日的早晚高峰期禁止悬挂新能源专用号牌的纯电动微型货车、悬挂新

能源专用号牌的纯电动轻型货车、轻型多用途货车、微型厢式货车、微型封闭式货

车、轻型非载货专项作业车驶入。

四环区域内国三排放标准的柴油车（客、货）、未安装污染控制装置或者污染控制

装置不符合要求且不能达标排放的柴油车（客、货），低速货车、三轮汽车、拖拉

机和运输危险品、渣土、混凝土、建筑物料、装饰建材物料、散装水泥、砂石的货

车全天24小时禁止驶入。

◆ 开放新能源特种车辆路权，除早晚高峰外，其余时段均可运行，新能源
渣土车较燃油车辆每天可多行驶10个小时以上。

常态化



（二）推广政策--路权

常态化



（二）推广政策--路权

◆重污染天气预警响应期间，新能源车辆不受管控影响，每年可多行驶70天以上。

重污染天

黄色预警

橙色预警

红色预警



（三）推广成效--空气质量改善
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（三）推广成效--空气质量改善

体现在重点指标方面：

◆ NO2改善幅度最大：2024年综合指数（4.507）比2020年下降14.6%，NO2比2020年下降35.6%。

◆ NO2改善加速：2020年-2024年每年平均下降8.9%，较2015年-2019年每年平均下降4.8%出现大幅提升。



NO2在全国168重点城市倒排名 NO2在省会城市倒排名
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（三）推广成效--空气质量改善

体现在重点指标方面：

◆站位全国，位次大幅提升。在全国168个重点城市中从2020年倒数第10提升了56位至倒数第66。

◆站位省会城市，退出末位。在全国省会城市中从2020年倒数第6提升至2024年正数第12。



（三）推广成效--清洁比例大幅提升

➢ 2024年，纳入污染防治成效考核的火电、煤炭、有色、水泥等重点行业清洁运输比例分别为
72.4%、82.6%、87.1%、77.5%，较2023年分别增加了29.3%、39.4%、19.7%、23.5%。其中
火电行业煤炭运输自2024年11月1日起全部实现清洁运输。

➢ 2024年，全市共推广新能源重卡2225辆，占全省推广总量的39.9%；累计推广新能源重卡5700
辆，占全省推广总量的60%，新能源重卡保有量占全市重卡总量的7.49%。

43.1% 43.2%

67.4%

54.0%

72.4%

82.6%
87.1%

77.5%

火电 煤炭 有色 水泥

2023年 2024年



整车产量迈上新台阶
◆ 产能提升：全市整车

建成产能从2016年的
82万辆提升到2024年
的261万辆；

◆ 产量增长：2025年1-7
月，郑州市新能源汽
车产量34.89万辆，同
比增速41.30%。

新能源汽车跨越式增长

带动了全市汽车年产量
历史性突破100万辆大
关，也为我市工业发展
提供了硬核支撑。

核心零部件协同发展

规划建设 “4+N”新能
源汽车零部件产业园。

后市场服务逐步完善
打造中部最大现代汽车物
流基地；逐步完善汽车金
融服务体系；加快建设高
质量充电基础设施体系

重点企业成绩斐然
宇通新能源重卡市场占有
率稳居前五；上汽在郑州
累计产销超230万台，累
计产值1800亿元；郑州日
产高端皮卡市场占有率全
国第一；郑州比亚迪2024

年产量约55万辆，增速达
175%。

带动汽车产业发展

（三）推广成效--带动汽车产业发展



总结思考



总结思考

1、公共领域新能源车辆推广应用是见效最快、效果最好的结构减排措施。



总结思考

2、环保政策、技术要和产业政策紧密结合起来，要尊重市场，敢于算经济账，

环保政策要长久，一定是多方合作共赢的结果，一定是绿水青山就是金山银

山的具体体现



总结思考

3、政策要公平公正、要具有强烈的引导意义，要有公信力



总结思考

物流是实体经济的“筋络”，联接生产和消费、内贸和外贸。体量大、对经济

影响大，环保考虑的仅仅是末端排放问题，但是影响大宗货物运输排放的还

有产业布局、运输结构、运输效率等等，需要充分发挥交通、发改、铁路部

门的积极性，区域协同，多部门联合施策、系统有序推进。
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