






主要污染物浓度整体下降，均为历年最低，但PM2.5

与NO2分别超出标准2.9%和5.0%；

 PM2.5组分：硝酸盐占比逐年增加，成为PM2.5中的

第一组分；硝酸盐的主要来源是前体物NO2的贡

献。

市区

郊区



 交通排放对环境空气质量的压力日益突出

 近10年来，流动源所排放的SO2、NOx占比逐年上升，且NOx排放占比已超过固定源

 机动车排放VOCs集中于中心城区，对城区环境空气质量影响较大
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 随着多轮环保三年行动计划的实施和城市布局的持续调整，本市固定源和扬尘面源排放得到了有效控制

 与之相对应，本市交通领域虽然采取了多项措施，但是其排放份额却日显突出

 考虑本市交通综合发展和大气环境保护新形势，有必要科学规划和设计交通环境监测网络布局，全面启动和

建设交通环境监测网络

 通过提供客观、精细化交通环境监测数据，及时识别主要交通污染热点问题，科学评估本市交通大气污染防

治各项措施的实效

2016-2017年PM2.5源解析2015-2016年PM2.5源解析



 2013-2015年期间，建成了5个路边站和1个虹桥机场站

 2017年底，外高桥港区的2个空气监测站资产由市交通委划拨至市环保局，初步构成涵盖本市道

路、港口、机场的交通监测网
序号 点位名称 站点位置 站点类型

1
漕溪路

路边监测站
漕溪路

（近田林东路）

路边空气监测站

2
延安西路
路边监测站

延安西路
（近华山路）

3
共和新路
路边监测站

共和新路广中西路

4
东方路

路边监测站
东方路（近蓝村路）

5
虹桥机场
监测站

虹桥机场气象站内 机场空气监测站

6
外高桥港区
外二站

外高桥港区
二号码头

港口空气监测站

7
外高桥港区
外四站

外高桥港区
四号码头



共和新路路边站 延安西路路边站 漕溪路路边站

东方路路边站 虹桥机场站 外高桥港区站



 监测因子除NOx、CO和PM2.5等常规污染因子外，同时增配了苯系物、非甲烷总烃和碳黑等特征因子，

并配置了摄像监控系统。

类型 站点 常规污染因子 特征污染物因子

机场 虹桥机场站 SO2、NO-NO2-NOx、CO、PM2.5、PM10 苯、甲苯、乙苯、苯乙烯、间/对二甲苯和1,3-丁二稀

港口

外高桥2号港口 SO2、NO-NO2-NOx、CO、PM2.5、PM10 -

外高桥4号港口 SO2、NO-NO2-NOx、CO、PM2.5、PM10 黑炭

路边

静安共和新路站 SO2、NO-NO2-NOx、CO、PM2.5、PM10

苯、甲苯、乙苯、苯乙烯、间/对二甲苯、1,3-丁二稀

烷、甲烷、非甲烷总烃、碳氢化合物、黑炭

静安延安西路站 NO-NO2-NOx、CO、PM2.5、PM10 苯、甲苯、乙苯、苯乙烯、间/对二甲苯和1,3-丁二稀

浦东东方路站 NO-NO2-NOx、CO、PM2.5 苯、甲苯、乙苯、苯乙烯、间/对二甲苯和1,3-丁二稀

徐汇漕溪路站 SO2、NO-NO2-NOx、CO、PM2.5、PM10

苯、甲苯、乙苯、苯乙烯、间/对二甲苯、1,3-丁二稀

烷、甲烷、非甲烷总烃、碳氢化合物、黑炭





 NOx高浓度主要出现在静稳或小风偏南，凸显周边局地源的排放影响，初步判断要受南侧近距离道

路上货车（夜间进港送货，拥堵严重）排放影响

港华路

张杨北路

照片为春节后第一周，道路空旷



外二站与外四站全年NOx高浓度均出现在静稳条件下，反映2个站均主要受集卡

货车排放影响；

外二站NOx 外四站NOx



外四站SO2高于外二站，与外四站靠近码头有关，受船舶排放SO2影响更大

SO2高浓度时间与NOx不一致，反映SO2和NOx来自不同源
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外二站SO2高浓度主要出现在偏东风或静稳条件下，反映受码头船舶排放影响

外四站靠近码头，SO2高浓度在偏东、偏北和静稳条件下均有出现，反映受码头

船舶排放影响
外二站SO2 外四站SO2



除NOx问题外，港口站2018年SO2为12 μg/m3，高出上海市平均浓度20%

二阶段措施实施后：2018年10月份以来港口站SO2浓度持续下降，2019年1-4月平均

浓度与上海市平均浓度持平，同比下降50%。

一阶段低排放控制区红利

 措施前2015年7月~2016年6月上海市SO2平均

浓度为16µg/m3，措施后2016年7月~2018年

6月SO2平均浓度为12µg/m3，下降25%

 以靠近吴淞港的宝山环保局站为例，措施前

2015年7月~2016年6月SO2平均浓度为

20µg/m3，措施后2016年7月~2018年6月

SO2平均浓度为13µg/m3，下降35%

 宝山环保局较全市二氧化硫的增量也由措施前

的4µg/m3下降到1µg/m3
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港口站PM10，PM2.5和CO年均浓度不高于全市平均；但在西风下PM10，PM2.5和CO一

般高于东风下（除外二站PM10外），表明受内陆排放影响更大



港口的氮氧化物降幅为4~7%，降幅低于机场站（13%~17%）和港口站（12%~16%）；

NO和NOx降幅低于上海市平均降幅，仅NO2降幅高于上海市平均降幅；
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随着总体环境空气质量的改善，路边站各常规污染物浓度呈下降趋势

近2年BC浓度较2016年有所反弹，需关注柴油车的排放影响

近3年路边站苯系物呈现下降趋势，甲苯仍是苯系物中浓度最高的物种，2018年为1.3ppb；

NMHC呈现先升后降，2018年为0.7ppm
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路边站呈现高氮氧化物污染特征，2018年NO和NOx分别为36和115μg/m3，分别高出上海市平均浓度

411%和122%

氮氧化物呈现双峰分布，双峰出现时间和出行高峰时间较为一致，NOx和NO早高峰峰值浓度高于晚

高峰
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周六氮氧化物和工作日差别不大，周日低于其他时间

周日NO、NO2和NOx年均浓度分别为32、57和106 μg/m3
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 2018年10月1日，本市提前实施油品升级至国六标准。2018年10月至2019年2月，路边站NMHC平

均浓度为0.35ppm，同比下降了55%；

路边站NOx平均浓度为127μg/m3，同比下降了9%，降幅大于国控点平均浓度。
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机场站呈现高氮氧化物污染特征，2018年NO和NOx分别为17和71μg/m3，高出上海市平均浓度

134%和37%

 NO、NO2和NOx峰值出现时间为6:00~8:00，峰值浓度为36、53和106 μg/m3
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 目前交通站点主要分布在中心城区，不足以反映外环以外重型车的污染问题，应加强对大型集卡

集中区的道路污染监测评估

 机动车尾气排放NOx和VOCs浓度高，在完善道路交通监测网络的空间覆盖性的同时，应关注机

动车尾气VOCs的具体化学活性组分的排放跟踪评估，及时了解中心城区臭氧光化学污染前体污

染物的浓度变化

 水域港区的交通监测除了要重点关注SO2的排放影响外，还应重点专注炭黑等细颗粒物的监测

交通环境监测网
掌握

环境状况
• 掌握污染物排放情况
• 说清对敏感保护目标的影响
• 评价对生态环境及人居环境的影响

发布
环境信息

提供
基础数据

评价
环保成效

• 评价各项措施的效果
• 及时识别交通污染热点
• 掌握对生态环境和人居环境的影响

• 获得精细化交通环境监测数据
• 为制定政策、规划、标准和规范

提供依据
• 向社会发布行业环境质量状况
• 满足社会公众对环境信息的需求



“骨架网”

• 常规因子以国家认可的自动监测方法，以固定站点形式组成交通环境空气质量监测“骨架网

”，服务于交通污染的动态评估和实时预警；

“微站网”

• 建成基于微型传感器技术，以固定测点形式组成交通环境空气质量监测“微站网”，全面监

控交通污染排放及扩散情况；

“移动网”

• 在公交车等公用车辆上安装小型传感器，组成交通环境空气质量监测“移动网”，进一步实

现对不同等级路段的全覆盖。与交通流量监控系统紧密结合，实现对不同区域、不同交通类

型、不同道路类型的全覆盖、全天候动态监控。



 中心城区交通“骨架网”测点主要依托现有的交通站，增加对中环线、外环线、隧桥以及交通枢

纽的监测。郊区公路主要设在进出上海的主要道路上，并在沿海地区增设水路监测站点，重点监

测航运活动对环境的影响



上海市机动车污染实时排放预警系统的建设

与下阶段改进方向

（2018年~2022年）



实时道路交通信息 交通静态数据 空气质量自动监测
数据

交通模型集成与全覆盖路网
流量数据构建子系统

数据接入

计算模拟

业务展示
综合分析与可视化展示业务子系统

（全路网排放量、交通影响空间分布）

机动车道路排放清单动
态测算子系统

实时道路交通信息\交通静态数据

上海市机动车污染实时排放预警系统
（监测中心、城乡建设发展研究院）

面向动态排放清单需求的实
时道路交通流测算技术研究

（综交所）

全路网实时动态的
车速、流量

（交通信息中心）

 《上海市生态环境监测大数据发展“十三五”规划》中启动建设的第一个大数据应用项目



交通环境监测数据

- 更新频次：1小时更新一次

- 数据量：8个标准站，4个国展中心辅站

环境空气质量监测数据

- 更新频次：1小时更新一次

- 数据量：55个国控、市控监测站

- 数据来源：市交通信息中心

- 更新频次：2分钟更新一次

- 数据量：约3万条/次，180万条/小时

发布段实时交通状态信息



交通模型输出

 统一的基础交通路网

- 交通模型与交通监测数据的路网匹配和数据融合

 交通模型输出：全路网分车型的车速和流量

- 全市域范围：92251link

- 9种车型：出租、公交、沪牌小客车、外牌小客车、沪

C小客车、小货车、大客车、大货车、集卡车

- 频率：30分钟

 数据传输及存储

- 方式：webservice 接口

- 频率：30分钟

- 交通流实时数据处理：数据接入、格式解析、逻辑判

断、数据入库等

92251link* 9车型 =830259条记录 耗时20秒 交通实时数据处理



按环间统计 按行政区划统计 按交通指数区域统计 按重点区域统计（国展中

心）
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实现跨部门数据深度应用的业务化运行

实现了全路网交通流量的构建，推进了交通实时监测数据和交通模型的融合

完成了实时高效的机动车全路网的污染排放动态测算

集卡管控措施下，交通模型数据与实测数据比对进博空气质量保障





 2018年交通站主要呈现高氮氧化物的特征；港口站NOx呈现夜间高于昼间的污染特征，高值多出

现在静风时段，主要受集卡货车排放影响；

 2018年SO2是三类交通站中唯一高于全市平均的站点，高出全市20%；2019年1-4月SO2同比降

幅达50%，与全市浓度持平，长三角区域船舶低排放控制区措施效果显著；

 2018年10月1日，本市实施油品升级至国六标准后成效显著，2018年10月至2019年2月，路边

站NMHC平均浓度为0.35ppm，同比下降了55%；

 受机场活动影响，机场站NOx、PM2.5和PM10易出现瞬时高浓度；

 加快交通环境空气质量监测网络的建设，关注交通周边人群的健康暴露水平。
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